Painel: politica
Algumas reflexoes: etanol x VEB

Quarto Seminario Internacional sobre o
Uso Eficiente do Etanol

Prof. Dr. Waldyr L. R. Gallo
Departamento de Energia - FEM — UNICAMP

Jundiai, 25 de outubro de 2017



Sumario

Uso de energia em transportes no Brasil
Etanol e CO2
Poluentes regulados

Veiculos elétricos X etanol

B

Politicas publicas



1. Uso de energia em transportes no Brasil

Energy source - Transportation - 2015
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2. Etanol e CO2

Se a questao é reduzir emissdes de CO2 - veiculos a etanol séao a
melhor soluc&o. Mesmo no Brasil, eletricidade é gerada em
hidroelétricas (~ 66%), biomassa (~8%) e edlicas (~6%) — 2016
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2. Etanol e CO2

O custo parareduzir o CO2 - o papel dos biocombustiveis

Se aquestdo € o CO2 - veiculos a etanol também sdo o melhor

caminho...
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2. Etanol e CO2

Evolucao nas vendas de veiculos flex

Flex-fuel automobiles
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2. Etanol e CO2

Todavia: os precos e a disponibilidade do etanol induzem
consumidores a usar gasolina!
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2. Etanol e CO2

Necessidade de aumentar a oferta de etanol. Opcao: importar
gasolina!

Conselno Nacional de Politica Energética — CHNPE 29

Ciclo Otto: Gap Energético (m® Gas Equivalente)

Energy gap If the “GAP" is covered with imported gasoline,
% of gasoline demand necessary 35,1k m3 of Ethanol (18%). If covered

2020 = 12.5% with Ethanal, 46,8 mil m3 {61% higher than 2015).
2024 = 23.5%
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2. Etanol e CO2

Para combustiveis fosseis: reduzir CO2 = melhor eficiéncia

Energy consumption and CO2 emissions
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3. Poluentes regulados
i Exhaust Emission Limits - Light Vehicles
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3. Poluentes regulados

Catalisador: light-off novo > ~ 120 s ; efic. max: ~ 180 s
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3. Poluentes regulados

045
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3.

Poluentes regulados

EUROPA:
Proibicao de uso de diesel em cidades em 2020

Final da comercializacao de veiculos a gasolina e a diesel
em 2040 > Veiculos elétricos

Eletricidade - carvao (CCS), nuclear, edlica, solar

CHINA, JAPAO:

Sem petroleo, sem biocombustiveis em larga escala >
veiculos elétricos (carvao, solar)

EUA: ???
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4. Veiculos elétricos X etanol
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4. Veiculos elétricos X etanol

Electricity Is Far More Efficient Way to Power Cars
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4. Veiculos elétricos X etanol

BEV - Tesla S Chevrolet Bolt EV
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4. Veiculos elétricos X etanol

GM Volt hibrido serie Toyota Prius hibrido paralelo

Hiundai EV
Ou Hybrid
Ou plug-in



http://en.wikipedia.org/wiki/File:11-09-04-iaa-by-RalfR-111.jpg

4. Veiculos elétricos X etanol

Fuel cell H2 Honda Clarity Toyota Mirai  fuel cell H2
(plug-in or EV too)

Hyundai Tucson FC H2



4. Veiculos elétricos X etanol

ITS CURNEWEST
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5. Politicas publicas

Incentivos por meio de Politicas Publicas para veiculos
eletricos e hibridos:

Incentivos positivos:

*« BOnus em dinheiro a consumidores (EUA, China, UK)
 Reducéao de impostos e taxas na aquisicao
 Reducéao de impostos e taxas de propriedade (anual)

« BOnus ao sucateamento de veiculos antigos p/ aquisicao c/
baixo CO2

Incentivos negativos:

« Aumento de impostos e taxas sobre combustiveis fosseis
 Sistemas “bonus — malus” (Franca): prémio ou castigo

« Aumento de impostos na aquisicao de veiculos c/ alto CO2



5. Politicas publicas

No Brasil:

m Definir claramente os objetivos a atingir por meio de politicas
publicas: CO2 ou emissdes reguladas?

m Estados tem papel importante (ICMS e IPVA)

m Ajustes no Codigo Nacional de Transito, procedimentos para
licenciamento (veiculos nao convencionais)

m Subsidios e renuncia fiscal = eletrificacdo de transportes
publicos, e ndo de veiculos leves.

m Veiculos dedicados a etanol podem substituir veiculos diesel
— ao menos para cargas leves (VUC)

MUDANCA DE PARADIGMAS:
Saturacao do transito: escolha entre mobilidade e propriedade
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